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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Klappverdeckfur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge 

Bei einem Klappverdeck^ insbesondere fur Kraftfahizeu- 
ge. m\t eInem vorderen und einem hinteren Verdeckrahmen 
sind zwei miteinander gekoppelte Gelenk-Pafallelogramm- 
Gestange vorgesehen, die im wesentlichen aus einem er- 
sten^zweiten und drittenTeilgestange gebildet werden. Das 
ersteTeilgestange ist waagerecht und im rechten Winkel zur 
FahrzeuglangsachsQ an der ICarosserie angelenkt und hier- 
bei der Schragneigung der Seitenfenster entsprechend 
genaigt Die Verdeckrahmen- und Teilgestange-Gelenkach- 
sen sind um einen derartigen Winkel geneigt angeordnet* 
daft die Verdeckralimen, d. h. deren Gelenkpunkte, beim 
Zurfickverschwenken eine Bewegung nach auGen ausfuh- 
ren. Femer ist ein Gelenkzwischen dem Verdeckrahmen und 
einem mit einem Daclispriegel versehenen Verbindungsteil 
vorgesehen. 

^ Ein solclies Klappverdeck ermdglicht eine problemlose, 
^ niedrigbauende Oberspannung von Karosserien mit vier Sei- 
^ tenfenstem und mit angenahert rundem oder ovalem Quer- 
1X9 schnitt, bei dreidimensionaler Verschwenkung der Rahmen- 
O teile, ohne Behinderung der Fondinsassen und ohne groBe 
0> rSumlicheBeschrankungenimKofferraumbereich. ^ 
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Klappverdeck fiir Fahrzeuge^ 
insbesondere Kraftf ahrzeuge 



Anspriiche 



Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge , 
mit einem vorderen und einem hinteren Verdeckrahmen und 
einem am hinteren Verdeckrahmen angreifenden Gelenk- 
Parallelogramm-Gestange mit einem ersten, eine Verdeck- 
sSule bildenden Teilgestange und einem in Fahrzeuglangs- 
richtung dahinter liegenden zweiten Teilgestange, welche 
10 beide an der Karosserie angelenkt sind, wobei der hintere 

Verdeckrahmen zusaramen mit einem dritten Teilgestange 
ein zweites, die Verschwenkung des vorderen Verdeckrahmens 
steuerndes Gelenk-Parallelogramm-Gestange bildet, das mit 
dem die Verschwenkung des hinteren Verdeckrahmen s 
15 steuernden ersten Gelenk-Parallelogramm-Gestange gekoppelt 

ist, und wobei das erste Teilgestange waagerecht und im 
rechten Winkel zur Fahrzeuglangsachse an der Karosserie 
angelenkt ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das erste Teilgestange (Ver- 
20 deck-Saule 24) der SchrSgneigung der Seitenfenster ent- 

sprechend geneigt angeordnet ist und die Verdeckrahmen- 
und TeiigestSnge-Gelenkachsen (D2, D^r D^, und Dg) 
urn einen derartigen Winkel geneigt angeordnet sind, dafi 
die Verdeckrahmen (21, 22), d.h. deren Gelenkpunkte (D3) 
25 beim Zurtlckverschwenken eine Bewegung nach auBen ausfiihren, 

und daB ein Gelenk (34) zwischen dem Verdeckrahmen (21) 
und einem mit einem Dachspriegel (35) versehenen Ver- 
bindungsteil (33) vorgesehen ist- 
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Klappverdeck nach Anspruch 1 / 

dadurch gekennzeichnet, daB das in Netzlage (horizontal- 
guer zur Fahrzeuglangsachse) im Haup-tdrehpunkt: (Gelenk 
D^) gelagerte erste Teilgestange (Verdeck-SSule 24) mit 
seinem am hinteren Verdeckrahmen (22) angreifenden 
Gelenk {D^) , d.h. hinsichtlich dessen Achsneigung, der 
Seitenfallung (SchrSgneigung der Seitenfenster) angepaBt 
geradlinig nach Innen genelgt angeordnet ist. 

Klappverdeck nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Achse des (unteren) Ge- 

lenkes (D^) zwischen dem zweiten Teilgestange (25) und 
o 

der Karosserie (10) entsprechend der Schwenklinie des 
(oberen) Gelenkes (Dg) zwischen dem zweiten Teilgestange 
. (25) und dem hinteren Verdeckrahmen (22) horizontal nach 
innen vom gedreht angeordnet ist. 

Klappverdeck nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet^ daB das Gelenk (D^) zwischen dem 
Teilgestange (25) \ind dem Verdeckrahmen (22) von einem 
Kugelgelenk gebildet ist. 

Klappverdeck nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspruche , 

dadurch gekennzeichnet , daB die den hinteren Verdeckrahmen 
(22) einerseits und die Verdeck-SSule (24) andererseits bil- 
denden Teilgestange der beiden Gelenk-Parallelogramm- 
Gestange (24, 25) bzw. (22, 26) sowie die Telle 21 ond 
33 zugleich als Trager der Dichtprofile fiir Tiir- und 
Seitenscheibe ausgebildet sind. 

Klappverdeck nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche , 

dadurch gekennzeichnet, daB am vorderen Ende des vorderen 
Verdeckrahmens (21) , mit diesem gelenkig verbunden (bei 
34) , ein Verbindungsteil (33) angreift, an dessen vorderem 
Ende ein quer zur Fahrzeuglangsachse gerichteter Rahmen 
(35) als Verbindung zwischen den beidseitigen Verbindungs- 
teilen (33) befestigt ist. 
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7. Klappverdeck nach Anspruch 6, 

dadiirch gekennzeichnet, daB die Anordnung des Gelenkes 
(34) zwischen Verbindungsteil (33) und vorderem Dach- 
rahmen (21) diirch die Flachendorchdringung von Ver- 
5 bindungsteil (33) unA vorderem Daclirahmen (21) in 

geoffneter Verdeckposition bestimmt ist« 

8. Klappverdeck nach einem Oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, 

10 dadurch gekezmzeichnet , dafi im Bereich der beiden ruck- 

wartigen Gelenken (Dg und D^) des zweiten Gelenk-Paral- 
lelogramm-^Gestanges (22, 26) bzw. des Gelenkes (D^) 
zwischen Verdeck-Saule (24) nnd hinterem Verdeckrahmen 
(22) in an sich bekaanter Weise ein die beiden Ver- 

15 decksaulen (24) in Qiaerrichtneg verbindender Haupt- 

spriegel (27) befestigt ista 

9. Klappverdeck nach einem Oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, 

20 dadnrch gekennzeichnet , daB an dem ersten Teilgestange 

(24) des ersten 6elenk-Parallelogramra*-Gestanges (24^ 
25) in an sich b^annter V/eise ein in Schliefistellung 
des Klappverdecks schrag nach ructa^rarts-oben ge- 
richteter Spriegel (30) als Form- nnd Spanneleraent fiir 

25 den Verdeckstof f (32) soiafie als Verbindung von linkem 

nnd rechtem zweiten Teilgestange (25) gelenkig angreift, 



10. Klappverdeck nach eineM oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, 

30 dadnrch gekennzeichnet ^ dafi an einer innseitig, nach 

hint en, angebrachten Verlangernag der Verbindnngs- 
telle (33) ein in Qnerrichtnng znr Pahrzenglangsachse 
gerichteter Spriegel (28) gelenkig befestigt ist. 
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Die Erfindimg bezieht sich auf ein Klappverdeck fiir Fahr- 
zeuge^ insbesondere Kraftfahrzeuge, mit einem vorderen und 
einem hinteren Verdeckrahmen und einem am hinteren Verdeck- 
rahmen angreifenden Gelenk-Parallelogramm-Gestange mit einem 

5 ersten, eine VerdecksSule bildenden TeilgestSnge und einem 

in Fahrzeuglangsrichtung dahinterliegenden zweiten TeilgestSnge, 
welche beide an der Karosserie angelenkt sind, wobei der 
hintere Verdeckrahmen zusammen mit einem dritten Teilgestange 
ein zweites, die Verschwenkung des vorderen Verdeckrahmens 

10 steuemdes Gelenk-Parallelogramm-Gestange bildet, das mit dem 
die Verschwenkung des hinteren Verdeckrahmens steuernden 
ersten Gelenk-Parallelogramm-Gestange gekoppelt ist^ und wobei 
das erste Teilgestange waagerecht und im rechten Winkel zur 
Fahrzeugl&igsachse an der Karosserie angelenkt ist. 

15 

Im Gegensatz zur friiher tiblichen Fahrzeug-Bauweiser bei der 
Personenkraf twagen einen annahemd quadratischen oder recht- 
eckigen Querschnitt besaBen, bewegt man sich in der modernen 
Fahrzeugentwicklung - nicht zuletzt aus aerodynamischen Ge- 

20 sichtspunkten heraus - mehr zu einem runden oder ovalen 

Fahrzeugquerschnitt hin. Die sich hieraus ergebende groBe 
Breitendif ferenz zwischen Dachrahmen \ind Seitenscheibenunter- 
kante bringt fur die bisher gelaufigen Verdeckkonstruktionen 
am Fahrzeug verschiedene Nachteile: Die horizontal liegenden 

25 Verdeckrahmen-Drehpunkte und der en Rahmenteile verSndern nur 
ihre X- und Y-Achsenkoordinate , nicht aber ihre Z-Koordinate . 
Das verursacht - je nach Anordnimg und Anzahl der Rahmenteile 
und Verdeckspriegel - entweder eine zu starke Sitzravunein- 
schrankung im Fond oder einen hohen Verdeckaufbau in ge6ff- 

30 neter Position, oder einen groBen Kofferraumverlust bei voll- 
versenktem Verdeck. Ein solches Klappverdeck fur ein Vier- 
fenster-Cabrio zeigt die DE-AS 1 097 296. Dieses laBt - 
bedingt durch die Form und Anordnung des Hilf sspriegels 
(zwischen vorderem Verdeckrahmen und Hauptspriegel) - nur 

35 ein zweidimensionals Verschwenken der seitlichen Verdeck- 
rahmen zu. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindiang 1st es, ein Klappverdeck 
der eingangs bezeichneten Art zu schaffen, das sich nicht 
nux zur problemlosen niedrigbauenden ttberspannung von Karos- 
serien mit vier Seitenfenstem gut elgnet, sondem welches 
daruber hinaus eine dreidlmensionale Verschwenkung der 
Rahmenteile erlatibt, derart, daB eine Anwendung auch auf 
Karosserlen mit angenahert riindem oder ovalem Querschnitt 
laoglich 1st, ohne daB es zu schwerwiegenden Behinderungen 
der Fondinsassen bzw. bei versenlctem Verdeck - zu raum- 
lichen Beschrankungen im Kofferraumbereich kommt^ 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gel5st, daB das 
erste Teilgestange (Verdeck-saule) der Schragneigung der 
Seitenfenster entsprechend geneigt angeordnet ist und die 
Verdeckrahmen- und Teilgestange-Gelenkachsen um einen der- 
artigen Winkel geneigt angeordnet sind, daB die Verdeckrahmen^ 
d.h. deren Gelenkpunkte , beim Zurxickverschwenken eine Bewegung 
nach auBen ausfiihren, und daB ein Gelenk zwischen dem Verdeck- 
rahmen und einem mit einem Dachspriegel versehenen Verbindungs- 
teil vorgesehen ist, 

Durch die erf indungsgemMB nach auBen schwenkenden Verdeck-- 
rahmen ist es vorteilhaft mSglich, bei nur wenigen Drehseg- 
menten die VerdeckhQhe in offener Verdeckposition sehr niedrig 
zu halten, unr eine Vollabdeckung mit verbal tnisraaBlg wenig 
Kofferraumverlust zu erzielen und uneingeschrankten Sitz- 
komfort fur Fondpassagiere zu gev/ahrleisteno 

Eine besonders zweckmaSige Ausfuhrungsform zur Verwirklichung 
des vorgenannten Grundgedankens der Erfindung zeichnet sich 
dadurch aus, daS das in Netzlage (horizontal-quer zur Fahr- 
zeugiangsachsej im Hauptdrehpunkt gelagerte erste TeilgestSnge 
mit seinem am hinteren Dachrahmen angreifenden Gelenk, d,h. 
hinsichtlich dessen Achsneigung, der Seitenfallung angepaBt 
geradlinig nach innen geneigt angeordnet 1st, wobei - vorzugs- 
weise - die Achsen der GelenJce der beiden Gelenk-Parallelo- 
gramm-Gestange in SchlieBstellung des Klappverdeckes eine 
der Achse des Gelenkes zwischen C-Saule und hinterem Dach- 
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rahmen entsprechende Neigung aufweisen. Ein Klappverdeck mit 
den im Vorstehenden aufgefiihrten Konstruktionsmerkmalen laflt 
sich vorteilhafterweise an alls Falliingen (Seitenscheibenneigun- 
gen) und Langenverhaltnisse einer modernen Pkw-Karosserie an- 
5 passen. 



Weltere Vorteile und Ausgestaltungen der Krflndung k5nnen 
den Unteransprfichen sowle Aus£iihrungsbelsplelen entnommen 
werden, anhand deren die Erflndung nachstehend naher erlSutert 
10 wird. In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 - in perspektivischer Seitendarstellung - eine 

Ausfuhrungsforra eines in SchlieBstellung befind- 
lichen Klappverdecks (Verdeckbezug bis auf einen 
15 schmalen Mittelstreifen weggelassen) , montiert 

auf einem eine Pkw-Karosserie simulierenden 
Holzmodell, 



Fig. 2 das Klappverdeck nach Fig. 1, dargestellt in 
20 einer Mittellage zwischen SchlieB- und Offnungs 

stellung, xinter einem Blickwinkel entsprechend 
Fig. 1 gesehen. 



Fig. 3 das Klappverdeck in Position entsprechend Fig. 2, 
25 von hinten gesehen (hSlftige Darstellung) , 

Fig. 4 eine der df fnungsstellung weiter angenaherte Posi- 
tion des Klappverdeckes , in Darstellung ent- 
sprechend Fig. 3, und 

30 

Fig. 5 das Klappverdeck nach Fig. 1 bis 4 in vollstandig 
versenkter Offnungsposition, half tig in Drauf- 
sicht gesehen. 

35 Es bezeichnet mit 10 einen Teil der Karosserie eines als 

Cabrio ausgebildeten Personenkraf twagens . Der vordere Fahr- 
gastraum ist mit 11 beziffert. Die vorderen Sitzpositionen 
der FahrgSste sind durch Rtickenlehnen 12, 13 der im ubrigen 
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nicht dargestellten Vordersitse symbolisiert. Der Fahrgast- 
raum 11 wird - wie tiblich « nach vorn hin durch zwei soge- 
nannte A--Saulen begrenzt, die in der Zeichnung als Bugel 
andeutungsweise gezeigt und mit 14, 15 beziffert sind. 

Rechte und linke Seitenvjand der Karosserie 10 sind mit 16 
bzw- 17 beziffert o Der Kofferranmbereich der Cabrio-Karosserie 
10 txagt das Bezugszeichen 18. Hinter den Vordersitzen 12, 
13 ist ein tJberrollbtigel 19 angeordnet, der die beiden Karos- 
serie-SeitenwMnde 16, 17 uberspannt iind gegebenenf alls zu- 
gleich zu einer ErhShung der Verwindungssteif igkeit der 
Karosserie beitrSgt, 

Ein in der Darstellung nach Fig. 1 die Karosserie iiberspan- 
nendes, also in SchlieBstellung befindliches Klappverdeck 
- insgesamt mit 20 bezeichnet - besitzt beidseitig je einen 
vorderen Verdeckrahmen 21 und einen hinteren Verdeckrahmen 22. 
Beide Verdeckrahmen 21 , 22 sind nach riickwSrts, d.h. entgegen 
der Fahrtrichtung 23, in eine Sffnungsstellung verschv/eiik- 
bar (vgl, hierzu insbesondere Fig. 2 bis 5). Die Schwenkbe- 
wegungen der Verdeckrahmen 21 , 22 x^^erden hierbei durch zwei 
Gelenk-Parallelogramm-Gestange gesteuert, die hinsichtlich 
ihres Bewegungsablaufes miteinander gekoppelt sind„ Ein die 
Schwenkbewegung des hinteren Verdeckrahmens 22 steuerndes 
erstes Gelenk-Parallelogramm-Gestange besteht aus einem 
die Verdecksaule (C-saule) bildenden ersten Gestange 24 und 
einem etwa parallel dazu angeordneten, in FahrzeuglMngs- 
richtung dahinterliegenden zweiten GestSnge 25. Das erste 
Gestange 24 besitzt einen an der jeweils zugeordneten Pahr- 
zeug-Seitenwand (17 bzw. 16) ein unteres Schwenkgelenk D^ , 
welches ublicherweise als Hauptdrehpunkt des Klappverdecks 
bezeichnet wird und dessen Achse v/aagerecht und im rechten 
Winkel zur Fahrzeuglangsrichtung verlauft. Ein entsprechen- 
des unteres Gelenk ° mit Dg bezeichnet ° weist auch das 
zweite Gestange 25 an der jev/eils zugeordneten Fahrzeug- 
seitenwand {17 oder 16) auf , das nach vome innen g^iSs-eSat 
ist, und zwar in einem Winkel von 4**. D©r Wisik©! uiFfi 
jedoch bestimmt diarcb Sl^ SeiteEnscbeibesmsigm^, Lage 
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von Dg nnd Dg (Lange des Gestanges zwischen und Dg) . 
Er ist deshalb nlcht grundsatzlich auf 4^ beschrankt. Wie 
Fig. 1 zeigt, liegt hierbei das untere Gelenk Dg des 
zweiten Gestanges 25 etwas unterhalb des unteren Gelenks 

5 des ersten Gestanges 24. Das die Verdecksaule bildende 

erste Gestange 24 greift mitt els eines oberen Gelenks Dg 
an dem hinteren Verdeckrahmen 22 gelenklg an. Eine ent- 
sprechende Gelenkverbindung zvischen dem zvrelten Gestange 
25 und dem hinteren Verdeckrahmen 22 ist mit D- bezeichnet 

10 und als Kugelgelenk ausgebildet. 

Der hint ere Verdeckrahmen 22 bildet zugleich einen Bestand- 
teil eines zweiten Gelenk-Parallelogramm-Gestanges. Zur 
Vervollstandigung des zweiten Gelenk-Parallelograram-Gestanges 

15 dient ein drittes Gestange 26. Dieses besitzt ein hinteres 
Gelenk D^ und ein vorderes Gelenk Dg. Das vordere Gelenk 
Dg ist dem vorderen Verdeckrahmen 21 zugeordnet, wofaingegen 
das hint ere Gelenk D^ an einem nach oben gerichteten Ab- 
schnitt des Gestanges 24 si oh befindet. Der Hauptspriegel 

20 27 verbindet die beidseitigen Gestange 24 quer zur Fahr- 
zeuglangsrichtung 23. Die Gestange 24 sind mitt els der 
beidseitigen Gelenke Dg an dem hinteren Verdeckrahmen 22 
angelehkt. Das vierte Gelenk des zweiten Gelenk-Parallelo- 
graram-Gestanges ist mit Dj bezeichnet. Vie insbesondere 

25 Fig. 2, 3 und 4 erkennen lass en, handelt es sich hierbei 

urn die Gelenkverbindung zwischen dem vorderen Verdeckrahmen 
21 und dem hinteren Verdeckrahmen 22. 

Ein mit 30 bezeichneter Spriegel ist bei 31 beidseitig an 
30 dem ersten Gestange 24 des ersten Gelenk-Parallelogramm- 
Gestanges angelenkt und erstreckt sich in der aus Fig. 1 
ersichtlichen Schliefistellung des Klappverdeckes 20 in ruck- 
wartiger Richtung, schrag von unten nach oben. Die Spriegel 
27 und 30 dienen nicht nur zu einer festigkeitsmaSigen Ver- 
35 bindung der beidseitigen Verdeckrahmen 21, 22 in Querrich- 
tung, sondem daruber hinaus haben sie auch die Funktion, 
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in Schliefistellnng des Verdecks 20 den Verdeckbezug zu span- 
nen. Von diesem ist aus Grunden der Obersichtlichkeit in 
der Zeichnung jeweils nwr ein schmaler Mittelstreifen ge- 
zeigt, der mit 32 besiffert ist. 



5 



Wie desweiteren ams d®r ZeicSmimng bervorgeht, schiieBt sich 
am den vorderen VerdecHcrahBaen 21 ein insgesamt rait 33 be- 
zeichnetes Verbindnngsteil an, welches, wie zum Beispiel 
aus Fig. 1 ersichtlich, die Verbindung zv/ischen den vorde- 
10 ren Verdeckrahmen 21 imd damit dem gesamten Klappverdeck 20 
zn den A-Saulen 14, 15 bzw. zn der (nicht gezeigten) Front- 
scheibe des Fahrzeugs herstellt. Das Verbindungsteil 33 ist 
beidseltig jeweils drarch ein Gelenk 34 mit dem vorderen 
Verdeckrahmen 21 verhnnden. Am vorderen Ends des Verbindungs- 
15 toils 33 ist ein qner znr FohraewislSssgsrichtung 23 gerich- 
teter Spriegel 35 als Verbindtmg zwischen linker raid rechter 
A-Saule 14, 15 befestigt^ der zugleich als Verbindungsglied 
zwischen den beidseitigen Elementen des Verbindungsteils 
33 diento Zwischen den Elementen des Verbindungsteil es 33 
20 ist ein weiterer Spriegel 28 an Gelenkpunkten 29 vorgesehen. 

Wie insbesondere aus Fig, 3 erkennbar ist, sind das die 
C-Saule bildende erstc Teilgestange 24 raid dessen oberes 
Gelenk der als sogenannt© "Seitenfallimg" bezeichneten 

25 Schraglage der Seitenfenster angepaBt (vgl. hlerzu Seiten- 
teil des Oberrollbugels 19) » Der vordere Verdeckrahmen 21, 
der hint ere Verdeckrahmen 22 sowie das vordere Verbindungs- 
teil 33, sowie die Achsen der Gelenke Dg, Dg, and Dg, 
haben in geschlossener Verdedsposition (Fig. 1) dieselhe 

30 Neigung. Fig. 5 dagegen macht deutlich, dafi das vorderste 
Verbindungsteil 33 in geoffneter Verdeckposition eine im 
Vergleich zn dem vorderen Verdeckrahmen 21 andere Lage ein- 
_nimmt. Aus diesem Q:^ande ist das mit 34 bezeichnete Gelenk 
zwischen dem Verbindungsteil 33 und dem vorderen Verdeck- 

35 rahmen 21 erforderlich„ Bie Aaordmumg des Gelenkes 34 (beid- 
seltig) ergibt sich aras der Flachendurchdringumg der Telle 
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21 und 33 in geoffneter Verdeckposition and ist abhangig 
von den Langenabmesstingen der Teile 21 und 22 sowie der 
jeweiligen Winkelstellnng wahrend des Bewegongszustandes 
der Teile 21, 22 and 24. Diese Abhangigkeit der einzelnen 
5 Verdeckteile 21, 22 und 33 zu den in Fig. 2 mit VT^ und Wg 
bezeichneten tfinkeln bestiirant im wesentlichen die Lage der 
Gelenke Dg, Dg, D^ und Dg* Das Gelenk Dg ist auflerdem ent- 
sprechend der Schwenklinie des Gelenkes Dg horizontal nach 
innea vorne gedreht angeordnet. 

10 

\vie eine vergleichende Betrachtung der Fig. 1 bis 5 zeigt, 
verandert sich die oben beschriebene Lage der Verdeckrahmen 
21 und 22 sowie der Gelenke Dg, Dg, D.^ und Dg wahrend der 
Phase der Bewegung des Klappverdeckes von seiner geschlos- 

13 senen Stellung (Fig. 1) zu seiner vollstandig geoffneten 

Position (Fig. 5) in dreidimensionaler Form. (D^ und 34 ver- 
andern sich nur zveidimensional.) Hierbei nahert sich das 
Gelenk D^ dem Gelenk D^ in demselben Verhaltnis, wie sich 
die Vinkel und gegenseitig verandern. Die Breiten- 

20 differenz zwischen den Gelenken D^ und D^ hebt sich hierbei 
auf . Die beiden Verdeckrahmen 21 und 22 und das Gestange 24 
bilden eine Flachenebene. 

Das beschriebene Konstruktionssystem la£t sich somit an 
25 alien Fallungen (Schragneigungen der Seitenscheiben) und 
Langenverhaltnisse einer Pkw-K€u:osserie anpassen. 



30 
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Fig. 5 




